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Téth Endre (1944) régész, a Ma-
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Konyvtdrdnak igazgatdja. Kuta-
tdsi terlilete Pannonia régészete.

Legutdbbi frésa az OKOR-ban:
Az alschetényi eréd és temets
(2003/4).

Té6th Endre

Foldkozi-tenger medencéjét és fél Eurdpat elfoglalé Romai Biroda-
lomban a csdszarkorra 80100 ezer kilométernyire becsiilt uthalézat
épiilt meg. A birodalom katonai irdnyitdsit és a kozigazgatds ered-
ményes mikodését a foldrajzi viszonyok figyelembevételével célszerden ki-
alakitott, tartésan megépitett és karbantartott tthdlézat segitette el§. Az utha-
16zat nemcsak a katonasag és a hirkozlés gyors és pontos célbaérését
szolgdlta, hanem a kereskedelmet is megkonnyitette, hatékonnyé és ellen-
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Réma a Varosbdl kiindulé utak dbrazoldsdval a Tabula Peutingeriandn
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Orizhet6vé tette. A kozlekedés fontossagat a
Forumon feléllitott miliarium aureum kitd-
nden jelképezte: valéban minden it a biro-
dalom f@varosaba, Romaba vezetett. A ro-
mai csdszarkor utdn hasonld, a gyors és a
koriilményekhez képest kényelmes kozleke-
dést biztosité utépités kezdetei Eur6pdban
csak a 18-19. szdzadig nyulnak vissza. Az
utépitést a kora csdszarkorban a teriilet ka-
tonai megszélldsa, késébb pedig a katonai
és a polgdri igazgatds igényei, a hirkozlés
gyorsasdgénak a biztositdsa hatdrozta meg,
amit az alapjdban Augustus csdszar uralko-
désa idején megszervezett dllami postaszol-
galat (cursus publicus) tett teljessé. Nem
utolsé sorban pedig — legaldbbis a biroda-
lom nyugati felében — a romai civil élet
alapegységét jelent§ varosok féleg az ut
menti telepiilésekbdl fejlédtek ki, vagy ele-
ve ott alapitottak varosokat. Az tdthédlézat
egyrészt a varosokat kapcsolta 6ssze és biz-
tositotta a forgalmat, mésrészt a teriileten-
ként valtoz6 szerkezetd katonai megszallds
érdekében a katonasdg tiborait kototte Osz-
sze, vagy vezetett a birodalom hatdrara,
amelyet a Rajna és a Duna mentén ugyan-
csak uttal Osszekotott katonai tdborok sora
védett.

Az utaknak a katonai és a civil életben
betoltott szerepe alapjdban meghatarozta
helyzetiiket és megépitésiik koriilményeit.
Az allami feladatokat, a birodalom kor-
manyzasat eldsegitd utak megépitése dllami
feladat volt. Ezeket a birodalmi f6utakat via
publicdnak, azaz kozitnak nevezték, és el-
sGsorban ezek megépitésére forditottak gondot

43



utak

mar a koztarsasdg kordban is. Szerkezetiik, épitésiik a f6-
utak esetében volt a legalaposabb, és ezért a legmaradan-
débb: ma a mez8gazdasagi munkak ellenére is ezek a leg-
inkdbb lathaték. A féutak a vdrosok kozti kozlekedést
segitették eld; a vicusokba, a villagazdasagok kézpontjaiba
bekotSutak segitségével lehetett eljutni.

A magéanutak, a via privatdk, a magantulajdond folde-
ken vezettek. A foldtulajdonosok kozlekedését szolgaltak,
és ezért alaposabb épitésiikre €s karbantartasukra kevesebb
anyagi lehet8ség volt. A bekotSutak karbantartdsa nem volt
allami feladat. Ezért a birodalmi f6utak a kovetkezs évsza-
zadokban sokkal inkdbb fennmaradtak, mint a varosokat a
villakkal, falusias telepiilésekkel, vicusokkal 6sszekotd
utak, amelyek gyakran nem voltak kiépitve.

A féutak a kor kivanalmainak megfelelGen kiépitett
infrastruktdra miatt — szdlldshelyek, kocsmak, 16valté allo-
masok, a birodalmi postaszolgélat dllomdsai — a kozleke-
dés gyorsasdgat biztositani tudtdk. Szdmos adat maradt
fenn a rémai korbdl a hirvitel gyorsasagardl, amely eltérd
1d6t vett igénybe egy maganlevél kézbesitése és az allam-
érdeket szolgald hir tovdbbadasa esetén. Pannoniai példak:
Pertinaxot Kr. u. 193. marcius 28-dn gyilkoltdk meg R6-
maban. Haldlhire legkés&bb dprilis 8-4n este megérkezett a
Duna menti Carnuntumba, ahol a legio éprilis 9-én csa-
szarré kiéltotta ki Septimius Severust. A hir tehat 10-11
nap alatt jutott el Carnuntumba, amely 1105,56 km tévol-
sagra fekiidt Romatél. 11 napig tart6 tttal szamolva a futé-
rok napi teljesitménye 100,5 km volt. Az abrytusi csata-
vesztés (Kr. u. 251) hire koriilbeliil 110 km-es napi
menetsebességgel kilenc és fél nap alatt érkezett meg az
1068,56 km tavolsagban fekvé Aquincumba.

A vérosok, katonai és polgéri igazgatdsi kdzpontok
kozti féutakon a kozlekedés iranyarél a rémai uttérkép
(Tabula Peutingeriana) és tutikonyvek tdjékoztattak (mint
az Itinerarium Antonini). Az Itinerarium Burdigalense egy
4. szazad elsé felében tortént jeruzsalemi zarandoklat ttvo-
nalat irta le. Az [tinerariumok csak a f6utakat kozlik. A
korabbi feljegyzésekbdl Caracalla egyiptomi utazdsanak
alapjdn a 3. szdzad végén Osszedllitott Itinerarium Antonini
dtvonalanként csoportositva jelzi az egyes telepiilések kozti
tavolsdgot: az egyes szakaszoknak a kiindul6 és végpontjét,

A Via Appia részlete
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A Via Flaminia részlete

a ,.fejdllomast” adja meg. A kdzépkori masolatban fennma-
radt Tabula Peutingeriana szintén kordbbi alapokon szer-
kesztett térképe végsS formdjat az 5. szazad els harmada-
ban nyerte. A rémai utitérkép és a feljegyzések a Karoling
korban is ismertek voltak. A Tabula Peutingeriana egy
kéziratat a Sankt Gallen-i kolostorban &rizték. Nagy Ka-
roly avar hadjdrata alkalmdval példdul és késébb is bizo-
nyos fokig figyelembe vették e térképeket. gy Carnuntum
neve valdszintileg csak ttikonyvbél vagy térképrdl valha-
tott ismertté a 9. szdzad elején. Tudjuk, hogy a ,,térképe-
ket” Nagy Kéroly megbecsiilte. Az Einhardus 4ltal feljegy-
zett végrendeletében kiilon megemlékezik harom eziist
asztalrol. Az egyik négyszogletes asztalra Konstantindpoly,
a masik kerek asztalra Roma vérosanak képe volt felvésve.
A harmadik asztal pedig az egész vilagmindenséget dbra-
zolta, taldn a Ptolemaiosz-térkép alapjan.

A féutak nyomvonaldnak kijelolését és az uttest meg-
épitését Pannonidban a teriilet katonai megszalldsa, késGbb
pedig a katonai és kormdnyzasi sziikségletek hatdroztdk
meg. A tartomdny katonai védelmét, kormdnyzasit és az
igazgatds eredményes miikodését célszertien kialakitott és
karbantartott uthilézat segitette. Az dtvonalak az ttikony-
vek alapjéan a terepjelenségek (terepbejards, légitényképek,
foldrajzi nevek vizsgdlata stb.) segitségével kutathatdk és
rekonstrudlhatok. A birodalom Duna-hatdra melletti hadi Gt
és a tartomdny féutjainak egyes szakaszai a terepen ma is
felismerhetSek. A vastag kavics feltoltés a mez&gazdasagi
munkdk ellenére is sok helyen jelzi az utak nyomvonalat.
Ahol az utak alapozdsdhoz kevesebb kavicsot hasznaltak
fel, ott a felszinen alig maradt nyomuk, és csak a 1égi fel-
vételek segitik a nyomvonal megallapitdsat. A kisebb je-
lent&ségl utaknak szinte semmi nyoma nem maradt, leg-
feljebb egy-egy villagazdasdg kozelében rovid szakaszuk
figyelhet6 meg.

A tudatos pannoniai utkutatds kezdetei a 18. szdzad vé-
gére nyulnak vissza. Arra az idGre, amikor a régészettudo-
many Schoenwisner Istvan, majd Katancsich Péter miko-
désének koszonhetSen elsdsorban Pannonia rdémai
multjanak a kutatdsaval megkezdSdott. Ez idSben jelentek
meg az els6 nyomtatott megyei térképek, amelyeken a



foldmérdk a jelentds terepjelenségeket, igy a hosszan ko-
vethetd romai utakat, gyakran feltiintették. A rendeleteté-
siiket is felismerték, amit a vonalak mellé irt magyardzé
feljegyzések (via antigua Romanorum) bizonyitanak. Mar
ezt megeldzden, egyes 17-18. szdzadi kéziratos térképe-
ken, f6leg Mikovinyi Sdmuel térképlapjain is feltiintettek
egyes romai ttszakaszokat. Késébb azonban, egy j6 évsza-
zadon keresztiil a rémai utak megfigyelése a terepen elma-
radt, s6t a foldmérdk 4ltal pontosan feltiintetett utakat sem
vették figyelembe. A 19. szdzad végén Findly Gdbor nem a
felszini nyomok, hanem az Itinerariumok alapjan, hozza-
vetSlegesen 1égvonalban rekonstrudlta a rémai utak futdsat.
Ez a munka kétségtelendil sziikséges volt, azonban csak ki-
indulési pontot jelenthetett a kutatdshoz, illetve az ttkuta-
tdsnak egy masik forrdscsoportjat jelentette. A terepkutatas
csak a 20. szdzad kozépsé harmaddban indult meg ismét
ifj. Alf6ldi Andrés és Simonyi Dezsé munkdival.

Az tttoltések a foldmidvelés kovetkeztében egyre in-
kabb elpusztultak. Egyes vonalszakaszok a 19. szdzadi ta-
gositdsok alkalmdval, a 20. szdzad koézepén a Tsz-foldek
Osszevondsaval tlintek el a felszinrdl; a toltéseket a gépi
foldmivelés és az erddk djratelepitésekor elegyengették. A
legjobban megépitett és a leginkdbb karbantartott féutak
tudtak a foldmtvelésnek leginkdbb ellendllni, ezért féleg
ezeknek maradt nyoma. Ha az uitt6ltéseket nem megfeleld
vastagsagu kavicsrétegekbdl toltotték fel, az elszantds utdn
a nyomvonal mdr alig figyelhet6 meg. Emellett a talaj mi-
nGségétdl is fligg a régészeti felismerés lehetdsége. A ka-
vicsban gazdag Nyugat-Dundéntillal ellentétben a keletebb-
re hizodo rémai utak toltését kevésbé épitették kavicsbdl,
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Rémai féutak a Dundntilon

ezért a foldeken a szétszdntott kavicscsik ma mér nem
vagy csak alig ismerhet6 fel.

A Nyugat-Dunantilon és a limes-titon a kavicscsik, né-
hol a megmaradt toltés, a kelet-dundntili utakndl eseten-
ként a 1égifényképek segitségével lehet megallapitani az
utak nyomvonaldt vagy egy-egy rovidebb szakaszit. A du-
nantuli féutak térképezésének az volt a célja, hogy a kordb-
ban feltételezett utvonal-rekonstrukcidk helyett a nyomvo-
nalat az dtmaradvanyok, a terepjelenségek alapjan lehessen
pontosan meghatdrozni. Az tth4lézat megallapitdsara csu-
pan az [tinerarium-adatok és az ismert romai lelShelyek
0sszekotése nem alkalmas, mert az utak valédi nyomvonala
a terepen ismeretlen marad, és ezért a telepiiléstorténeti
Osszefiiggések feltardsara nem alkalmas. A féutak nyom-
vonaldnak megéllapitdsa utan nyilik lehetGség az Itinerari-
um telepiilésneveinek az azonositdsdra, az utdllomasok
rendszerének a megallapitasdra, az épiiletek feltardsdra,
alaptipusaik és rendeltetésiik meghatdrozdsidra. Amig a
nyugat-dunantili utak a terepen fellelhet§ nyomvonalon
futnak, a Kelet-Dundantilon csak rovidebb szakaszok hata-
rozhaték meg, amelyekbdl nem konnyd a nyomvonalak
teljes hosszdnak megallapitdsa.

A pannoniai uthalézat gerince a csdszdrkorban négy f6-
Ut volt. A tartomédny megszéalldsdnak a kezdetén el8szor két
tdvolsagi utat épitettek ki; ezek észak és kelet felé a hatarra
vezettek a Dundhoz. A két legkordbbi it a rémai foglalas
kovetkezményeként jott 1étre. Az egyik Emonat elhagyva
Poetovio (Ptuj, Szlovénia) térségébdl — mintegy az itdliai
Via Posthumia folytatdsaként — a Drava-Szdva kozott kelet
felé a szerémségi Duna-hatarra, a masik 1t pedig Nyugat-
Pannoniaban észak felé, szintén a Dunahoz vezetett. Poet-
ovio kozponti szerepét a pannoniai dthaldzatban jol jelzi,
hogy ebben a varosban szervezték meg késGbb a tobb tar-
tomdnyra kiterjedd illyricumi vdmszervezet kdzpontjét.
Poetovio kedvez§ fekvése, foldrajzi adottsagai évszdzadok
mulva jelentkeztek tjra, amikor a kbzépkorban Pettau ke-
reskedelmi jelentGsége ismét megnétt. A dél-pannoniai Ut
egyben Itélia és a nyugati birodalomrész szarazfoldi dssze-
kottetését biztositotta Kis-Azsidval és a keleti tartoma-
nyokkal.

Az észak felé vezet§ f6ut a romai hdditds elStt mar
hasznalt, de még kiépitetlen Borostydnkd-tit nyomvonalat
kovette: Aquileidtél Emondn és Poetovidn keresztiil észak
felé a birodalom hatarédra, a Duna felé tartott, majd tovdbb
vezetett a Balti-tengerhez. Az idGsebb Plinius leirdsat a bo-
rostyan-kereskedelemrdl leletek tantsitjdk. A Balti tenger
partvidékérdl ezen az tton szdllitottdk a borostydnkovet a
birodalomba, ahol ékszereket, disztirgyakat faragtak beld-
le. Az dt megépitése és egyuittal a hadsereg utdnpétlési vo-
naldnak megszervezése a german frontig Tiberius csdszar
(Kt u. 14-37) uralkodésa alatt kezd6dott meg. A Borostyan-
k&-tt mellett alapitott Savaria szerepét a tartomdnyi Uthé-
16zatban j6l mutatja a kdzelmiltban a varos déli kapuja ko-
zelében eldkertiilt 1. szdzadi mérfoldks, amelyre Rématdl
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mért tavolsagot véstek fel. A 675 mérfold egyezik Savaria
és Roma romai utakon mért tdvolsadgaval (1000 km).

A harmadik féut a hataron vezetd limes-tt volt. Amikor
a Flavius-kor végére a hadsereg egységei a birodalom ha-
tarat jelentd Duna mentén sorakoztak fel, a tdborok és or-
tornyok kozott megépiilt az Osszekottetést biztositd utvo-
nal. A gyakran magas toltésre épitett és karbantartott ut
szinte teljes hosszdban ismert. A linedris védekezés miatt a
Duna menti limes-tt jelentGsége megndtt. Az Italiaval és
Rémdval — azaz a csdszarral és a kozponti igazgatdssal —
az Osszekottetést biztosité mdsik két fout jelentGsége azon-
ban tovdbbra sem csokkent.

A negyedik féut délkelet felSl vezetett északnyugat fe-
1é, és a limes-utat roviditette le a Dundntilon. Byzantium
fel6l érkezett €s Sirmiumon, Sopianaen, Savaridn keresztiil
Augusta Treverorumba (Trier, Németorszdg) vezetett.

Az Itinerarium Antonini a fGutakat olyan médon rend-
szerezte, hogy az igazgatasi kozpontok kozott tdjékozdodast
tudjon adni. Savaridb6l és Sopianaebdl kiindulva sorolja
fel az utledgazdsokat; e két varos volt a polgari 6nkor-
manyzat fels6 szerve, a tartomdnyi gyilés székhelye. Az
utikdnyv leirta az utat Savaridbdl a vindobonai (Bécs), a
carnuntumi és az Arrabondn (Gyér) keresztiil a brigetiéi
(Komdrom-Szény) legiotaborba, végiil Pannonia Inferior
helytart6i székhelyére, Aquincumba. Sopianaebdl, amely a
tetrarchia idején Valeria tartomany polgéri helytartdjanak
a székhelye lett, szintén a legiotdborokba, Aquincumba,
Brigetiéba és Carnuntumba igyekvdket tdjékoztatta. Tehat

Meérfoldks Savariabol, Romatol mért tavolsagi adattal,
Kr. u. 1. szdzad (Kiss Péter felvétele, Savaria Mizeum)
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Vambélyegzd Savaridbol

az utikonyv az egyes utszakaszok célallomasdul polgari és
katonai helytartéi szé€khelyeket és legiotdborokat ad meg,
ami jol jelzi az Osszedllitds katonai és kozigazgatdsi céljat.
A féutak gyakorlatilag az Osszes ismert pannoniai varosi
rangu telepiilést érintik, ezeket az [ltinerarium meg is nevezi.
Arra azonban nem tudunk vélaszt adni, hogy az udtikonyv a
tobbi tutallomdast milyen szempontok alapjan valasztotta ki
(szerepet jatszhatott a telepiilés nagyséaga, jelentGsége — ha
pl. birtokk6ézpont volt —, vagy az tthédlézatban betdltott
szerepe: mellékutak ledgazdsdnal vagy ttkeresztez8désnél
fekvd§ varos, esetleg folyami atkelGhely).

Az utikonyvek alapjan az dtmaradvanyok segitségével
és a terepviszonyok figyelembevételével a kovetkez§ f6-
utak nyomvonalat sikeriilt a Dundntilon meghatirozni. A
Borostyankd&-ut (Tabula Peutingeriana, Itinerarium An-
tonini 262,3-8) teljes szakasza ismert. Az Ut Zala megyé-
ben, Lentit6l délre 1épi 4t a Drdvat, és az egykori
Varasd-Pozsony-i orszagit alatt vagy kozvetleniil mellette
tart a Zala északi partjan fekvd Salla (Zalalovs) municipiu-
maig. Zalalovotdl északra a szant6foldeken at vezet Nadasd
korzetébe, ahol két 4gra szakadva kelt 4t a Raban. A nyugati
ag csak egy 18. szdzadi, Vasvar megyét abrazold térképrdl
ismert: ez Kormend mellett vezetett Savaridba. A keleti 4g
Katafa korzetében haladt 4t a Rdban, nyomvonala a terepen
Savaridig kovethetd. A Réba déli partjan egy arokkal koriil-
vett kiseréd ellendrizte az atkelést. A Raba-hid helyét egy
19. szdzadi vazlatrajz megorokitette. A Rabatdl északra,
Rempehollés és Sorokpoldny kozott a mai ut raépiilt a ré-
maira. Sorokpoldnytdl délre az 1t nyugati oldaldn ttdllomas
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allt fenn a 3. szdzad kozepéig. A Borostyankd§-it Savaria
észak-déli foéutjat alkotta, és a colonidtdl északra Scarban-
tidn keresztiil ismert vonalon tartott Carnuntumba.

A Savaria—Brigetio-i Uit Arrabondndl érte el a limes-utat
(Itin. Ant., 262,9-263,2). Nyomvonala a terepen mindvé-
gig ismert. Az ut Sarvart6l északra kétfelé dgazik. Az

északkeleti 4g mellett egy utdllomast tart fel Gabler Dénes.



Az ttvonal Ostffyasszonyfa és Papdcz k6zott ma csak egy
19. szdzadi kéziratos térképrdl ismert, mert az erd6ben ve-
zet$ toltését az tjratelepitéskor elszantottdk. Tobb szaka-
sza az 1950-es évek elején még megfigyelhetS volt. Pdpoc-
ndl keletre fordul: Kemeneszentpétertsl nyugatra a toltés
egy szakasza is megmaradt. Atkelve a Rédbin, egy utéllo-
mas mellett észak-északkelet felé, Egyed irdnyédba halad.
Rébasztentandrastdl északra talalt rongélt feliiletd mérfold-
kéfeliraton csak a XLVII mérfold olvashaté: ez megfelel a
lelShely és Savaria tdvolsdgdnak. Az 1t ismét dtkelve a Ra-
ban érinti Mursella municipiumdt, majd Ménf6csanak tér-
ségében jutott el Arrabondba. Az utébbi szakaszon 3. sza-
zadi mérfoldkovek keriiltek elG.

A Savaridbdl Arrabondba vezet$ utbdl Sarvar korzeté-
ben 4gazott kelet felé az aquincumi ut (Itin. Anton.
263,3-9). Az 1t Sdrvartdl Celldomolkig csak néhol figyel-
het§ meg; a Somlé-hegy kornyékén érte el a Bakonyt, és
tobbé-kevésbé a mai 8. szdmu 1t korzetében vezetett
Aquincum felé.

A Savaria és Sopianae kozti tdtnak (Itin. Ant.
232,8-233.5) csak néhdny rovidebb szakasza ismert, a te-
repviszonyok azonban hozzdvetSlegesen megadjdk a vona-
l14t. Nem kozvetleniil Savaridban dgazik el a Borostyankd-
itbdl, hanem a colonidtél délre. Az 1t kavicsozdsdnak
kevés nyoma maradt a Rabdig. A foly6 északnyugati partjan
egy utdllomés maradvanyai jelzik az atkelShelyet. A Rabatol
délkeletre, egy rovid szakaszon a toltés is megmaradt. Az at-
kelShely korzetét az egykori romai hid colopjei miatt ma is
»Romai partnak” nevezik. Az ut innen délkelet felé fordul,
de a kavicsos talaji Hegyhaton a szétszantott kavicscsik sem
figyelhet6 meg. Rémer Floris Keléd kornyékérdl jegyezte
fel a rémai tttest haszndlatit. Az 1t valdszinileg Balaton-
hidvégen keresztiil haladt dél felé, majd a Somogyzsitvan at
délkeletre tartott Szigetvér és Pécs irdnyaba.

Még kevesebb nyoma maradt a Sopianaebdl észak felé,
Arrabonén keresztiil Carnuntumba, Brigetiéba és Aquin-
cumba vezet§ utaknak. A harom ut a Mecsek miatt valdszi-
ntileg két irdnyban hagyta el Sopianae teriiletét. Az Aquin-
cum felé vezet§ keleti ag (Itin. Ant. 264,1-6) a domborzat
alapjan valdszintileg Hossziihetény—Zobdkpuszta—Magyar-
egregy irdnyban vezetett at észak felé a Mecseken, vagy a
mai 6-os ut korzetében Bonyhdd térségében fordult észak
felé. Vajtatol és Cecétdl kissé keletre haladt Tac felé, majd

utak

az Itinerariumban is jelolt utvalasztdssal Gorsiumon vagy
a kozel fekvd Herculian (Szabadbattyan?) vezetett keresztiil,
végiil északkelet felé¢ fordulva Tarnokon keresztiil érkezett
Aquincumba. A madsik két it egy szakaszon feltehetSleg
azonos nyomvonalon vezetett 4t a Mecseken; Dombdvar
korzetében keresztezték a Kapost. Az egyik ut (Itin. Anton.
264,7-265,3) Alséhetényen, Sdgvaron keresztiil érte el a
Balatont, majd ezt kelet fel6l megkeriilve athaladt Szabad-
battyan korzetén, €s a Vértes és a Bakony kozott, Mor,
Oroszlany felé tartott, Kocs és Mocsa térségében érte el a
brigetiéi legiotabort. A keleti g (Itin. Ant. 267,5-10.) vo-
nala egyaltaldan nem ismert. Még azt sem tudjuk, hogy kelet
feldl keriilte-e meg a Balatont vagy Tihany kozelében kelt
at a tavon.

A Duna-kanyart lerovidit at (Itin. Anton. 245,7-246,2)
szinte teljes hosszdban meghatdrozhat6 nyomvonalon fut Pilis-
borosjend—Piliscsév—Kesztolc-Dorog irdnydba, és Tokodtol
nyugatra csatlakozik a limes-ithoz. Pilisszant6n és Piliscséven
az utat ellendrzd, 4. szdzad végi, k6bdl épiilt Grtornyok alap-
falait tartak fel. A Pannonia és egyben a birodalom dunai ha-
tara mellett vezetd, j6l karbantartott limes-it nyomvonala a
1égifényképekrdl Visy Zsolt kutatdsai alapjan teljes hossza-
ban ismert.

Ahol a terepen ismerjiik az utak irdnyat, felting a cél-
allomdas felé vezetd irdnyitds pontossdga. A Savariatdl ke-
let felé halad6 ut a mai térképnek megfelelGen, pontosan
Aquincum felé tart. Miutan az 1t atkelt a Raban, az északi
dg Arrabona felé vette az irdnyt. Még a délkelet felé vezetd,
Sopianaeba tartd tt is, amelynek a nyomvonalat alig ismer-
jiik, a Savariabdl Sopianaet 6sszekots 1égvonalnak megfe-
lelGen kelt 4t a Rabéan. Ebbdl arra kdvetkeztethetiink, hogy
az utvonal kitlizését a terep gondos vizsgalata elézte meg.
Az utak végleges kiépitésére ezért valdszinileg csak a 2.
szazadban keriilt sor. Ahol a domborzati viszonyok lehet6vé
tették — azaz sik teriileten — az utak vonalvezetése egyenes;
sohasem hajlik ivben, hanem szogben torik. Ez mind a Bo-
rostydnkd-tit, mind a Savaria és Arrabona kozti tt esetében
megfigyelhets. Tagolt domborzatu terepen lehetdség szerint
keriilték az emelkeddket-lejtGket: a nyomvonal az azonos
szintvonalat kdveti (ez a Duna-kanyart lerdvidits, a Pilis
délnyugati sz€lén futd dton a leginkdbb megfigyelhetd).

Az utak altaldban 50-70 cm magas toltésen futottak: a
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Borostyankd-tit toltése Nadasd, a Savaria—Arrabona-i Ut

KORMEND [J

Varallai retek

toltése Kemenesszentpéter mellett vi-
szonylag eredeti allapotaban maradt
meg. Az tttest alapja altaldban 5 mé-
ter szélességl. A nyugat-dundntili
utak toltését jol ledongolt kavicsbdl,
altalaban nagyobb kovekbdl késziilt
alapozas nélkiil épitették meg. Az
utak felsé rétegében a kavicsot ha-
barcsos kotGanyaggal tették szildr-
dabba. A kavicsra tapadt kotSanyag

A rémai hid fekvése Kormend térségében

néhol ma is megfigyelhet. K&lapok-
bdl késziilt burkolatot — szemben az
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italiai utak tobbségével — csak a varosi utcdknal alkalmaz-
tak, a Nyugat-Dundntilon elsGsorban bazaltlapokbdl. Mi-
vel a féutak toltésre épiiltek, a két oldalan drokra nem volt
sziikség. Ha a feloltést foldmiivelés késébb el is egyengette,
a szétszantott kavicssdv sok helyen ma is jelzi az utak vo-
naldt. Mivel a Kelet-Dunantidl szegényebb volt kavicsban,
a toltést itt zizott k6bdl raktdk. Ezért az djkori szEétszéntas
utdn a toltésnek alig maradt nyoma: a vonalat 1égi felvéte-
lekrdl lehet kideriteni; Osszefiiggd, hosszabb vonalakat, sGt
nyomvonal-véiltozdsokat szinte csak a birodalmi hatdr
menti dton, a Duna mellett lehetett megéllapitani.
Mérfoldkovek nagy szdmban a limes-tton keriiltek elg,
a tobbi féuton csak alig néhany. Az Ut menti széllashelyek-
r6l, 16valtd dllomasokrdl és hidakrél ma még keveset tu-
dunk. Ezek a Borostydnk§-tut mentén a terepviszonyoktol,
féképpen a vizi dtkelShelyektdl fiiggden dltaldban 15 km-es
tdvolsdgban élltak. A fontosabb folydatkelSket erdditett Or-
helyek ellendrizték (igy a Raba atkelGhelyét a Borostyan-
ké-ut mellett, Katafdn). Utdllomast Sorokpolanytdl délre
tartunk fel: ez kozvetleniil a Borostyankd-ut nyugati szélén
épiilt fel. K6hid maradvédnya Savaridban keriilt eld, ahol a
nyugat felé vezetd ut hidpillérének alapozdsat a Perint pa-
tak partjan megtaldltdk. Az Aquincumba vezets Uton a Réba-
hidat a mederben levert colopok tartottdk, amelyek kozét
bazaltkovekkel erdsitették meg. A hid pilléreit a folyd
medre ma is 6rzi: a dendrokronoldgiai vizsgélat a fak kiva-
gdsat a 180-as évekre hatdrozta meg (Gryneus Andrds mun-
kdja). Hasonl6 lehetett a Savaria—Sopianae-i Uit Rdba-hidja,
amit egyelSre csak az emlitett ,,ROmai part” foldrajzi név
bizonyit. Levert colopkotegek tartottdk az aquincumi le-
giotabor mell6l a Barbaricumba étvezetd fahid pilléreit is.
Mivel a rémai telepiiléshal6zat gyokeresen kiilonbozott
a kozépkoritol, a rémai utaknak késGbb csak ritkan, legfel-
jebb egyes szakaszait hasznaltdk kozlekedésre. A kozépkori

telepiilések a foldrajzi adottsdgokat masként hasznositot-
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Utdllomds a Borostyankd-titon Sorokpolany mellett

tak, mint a rémaiak. Kitlin6en megfigyelhet§ ez a Boros-
tyankd-it esetében, amely Savariatdl nyilegyenesen tartott
észak felé. A magyar falvak azonban mégsem a romai ut
mellett, hanem a kozeli Gyongyos patak mellé telepiiltek.
A kozépkori 1t a falvakon vezetett keresztiil, €s a néhol
csak 20-50 méterre vezetS romai utat kozlekedésre nem
hasznaltak, hanem elszantottak.

A romai utkutatds a kozépkori féutak topografidjahoz
is hozott eredményt. A Vas megyei Hegyhdton vezetd, un.
»-Romai katondk udtjar6l” sikeriilt megdllapitani, hogy nem
rémai kori volt, hanem a kézépkorban hasznéltak. Az it csat-

2 2

lakozott a Borostydnkd-uthoz, és Itdlidba vezetett: a 9. szdzad-
ban a magyarok ezen az tton jartak kalandozni Italidba. En-
nek segitségével sikeriilt értelmezni a régdta ismert vasvari
sdncot, és a Murakozben taldlt mdsik sdncvonalat, amelyek a
foldrajzi adottsdgokhoz, f6ként a vizrajzhoz alkalmazkodd
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nyugati gyepd kiils €s belsé védelmi vonalai voltak.

(A dunantdli rémai utak kutatdsa OTKA tdmogatdssal
folyt. [1990-1994: 2797 sz., 1995-1998: T 018170 sz.])
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