Toth J. Attila (1974), klasszika-
archaeolégus, a Kulturdlis Orok-
ségvédelmi Hivatal Dokumen-
tdciés FGosztdlydnak vezetdje,
az Aqua et Archaeologia prog-
ram vezetGje, szakterllete az
archaikus kori hajézds és a viz
alatti régészet.

hajézds

Navigare necesse est!

Téth Janos Attila

vizi Ut napjainkban is az egyik legolcsobb szdllitdsi méd. A hajézas

Okori népszerdségéhez azonban hozzdjarult az is, hogy az utrendszer

és a szdllitéeszkozok kevésbé voltak hatékonyak, mint ma (kiilono-
sen a romai uthélozat kiépitése elStt). Rdaddsul az dtondllok, a vdmok, vagy
a folyami atkelések veszélyessé, lasstiva és dragava tették a szdrazfoldi koz-
lekedést és az druszéllitast. A hajok sebessége semmivel sem maradt el a
szekereké mogott, a Foldkozi-tenger tagolt, szigetekkel tizdelt medencé;jé-
ben pedig gyakran amugy is a vizi ut volt a legrovidebb.

Az utazds egyik célja az ismeretek gydjtése, a felfedezés, vagy a felderi-
tés volt. A nevezetesebb esetek kozott emlithetjiilk Szolén egyiptomi utjat,
Szkiilax utazdsat az Indiai-6cednon, az Afrikdt megkeriil§ foniciaiakat, a
készités céljabdl hajozni kiildott foniciaiak esetét. Az utjardl a szelek altal
eltéritett kereskedGbdl is lehetett felfedezd, mint a szamoszi Koélaiosz példa-
ja mutatja, aki elséként jutott el a gorogok koziil Tartésszoszba még a Kr. e.
7. szazad folyaman. Ezekrdl az eseményekrdl az antik torténetirdk is meg-
emlékeztek, tobb-kevesebb részletet emlitve. A felderit§ utakon evezds hajo-
kat haszndltak, egyrészt a biztonsdgosabb navigicié miatt, masrészt azért,
mert a nagyobb legénység harc esetén el6nyt jelentett. Az ilyen utazdsok ter-
mészetesen csak csekély toredékét tették ki a tengeri utaknak.

A torténetir6kndl gyakran olvashatunk hadiflottdkrdl, a csapatok és az
utdnpdtlas tengeri széllitdsardl. Legkordbbi adataink a bronzkort lezaré ese-
ményekkel kapcsolatosak: a tréjai hdborura és az ugynevezett Tengeri Né-
pekre vonatkoznak, akik a Kr. e. 13-12. szdzad fordul6jan végigdultik a
Mediterraneum keleti partvidékét. Koze-
pes méretd evezGs hajdikat megfigyelhet-
jiik a Medinet Habu-i templom reliefjein.

Forrdsaink a flottdk és a hajok mére-
tére koncentrdlnak, lefrjadk az utvonalat,
a csatdk helyszinét és menetét. A hajok
felépitésére vonatkozdan kevesebb ada-
tot taldlunk, itt azonban segitségiinkre
vannak az dbrdzoldsok. A klasszikus kori
athéni hadiflottardl tudunk taldn a leg-
tobbet, mivel a varos hatalmat hadiflot-
tdjara alapozta, és élénk tengeri aktivita-
sa mellé virdgzoé ipar- és képz&dmivészet
tarsult. A torténetirdk leirdsai és az abra-
zolasok mellett nagyon fontosak azok a
feliratok, amelyek a Kr. e. 4. szdzadi

A Kr. e. 510 koriili attikai csésze, valészintileg kaléztdmadast abrazol. A jobb oldali, dofGorral
ellatott gdlya rdtdmad a bal oldali, mély, 6blos testd vitorldsra. Megfigyelhetjiik a keresztvitorldkat
és a far két oldaldn elhelyezett evezGkormanyokat. A kormanylapatot az 6korban még nem ismerték

athéni hadiflotta felszerelésével foglal-
koznak. Az 6kori hadihajok keskenyek
voltak, az evez8sokon kiviil masnak
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A Kr. u. 2. szdzadi ostiai mozaikon azt a jelenetet latjuk, amikor a tengeri hajébél dthordjak
a rakomanyt egy navis caudicariaba. A Tiberisen nem tudtak Rémadig felhajozni a tengerjaré hajok,
ezért rakomdnyukat at kellett rakodni kisebb hajokba. A caudicaria drboca mogott
egy csorl6t latunk, amely a hajé vontatasara utal.

PeripLUSZ

Mintegy hdromezer stadionnyira Ptolemais Thérontdl van
a forvénnyel korldtozott kereskeddhely, Adulis, ami egy
dél felé nydlo mély 6bal mentén teril el, amellyel szem-
kazt egy Oreinénak nevezett sziget fekszik, oz 6bol leg-
bels6 pontidtol a nyilt tengerig mintegy kétszdz stadionnyira,
mindkét oldalrdl a szdrazfoldtél szegélyezve. A szdraz-
fold feldli rajtatések miatt manapsdg it horgonyoznak
az errefelé tartd hajok. Egykor ugyanis az obal legkilsd
szegélyén vetettek horgonyt, a Dioddrosnak nevezett szi-
getnél, amely a szdrazfold kozelében teril el, ahovd egy
gyalogos dtjdro vezet, amelyen keresztiil o szdrazfoldan
lako barbdrok megtdmadtdak a szigetet. Az Oreinéval
szemben levé szdrazfoldon, mintegy hisz stadionnyira a
tengertdl van Adulis, o kdzepes méret(i falu, ahonnan
hdrom napi Gtra van a szdrazfold belsejében Iévd varos,
Koloé, 0z elsé elefntcsontpiac, ettdl tovdbbi 6t nap dtra
van az Axométésnak nevezett metropolis, ide hozzdk a
Niluson tdlrdl, a Kyéneionnak nevezett teriletrdl az dsz-
szes elefantcsontot, majd innen tovabb viszik Adulisha.
Mert valamennyi ledlt elefant és orrszarvi a feljebb levd
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nem is nagyon jutott hely benniik. Ha ra-
komanyt (példaul lovassagot) szallitot-
tak, nem toltotték fel az evezds helyek
egy részét. Mindebbdl az is kovetkezik,
hogy e hajok tartds tengeri tartézkoddsra
alkalmatlanok voltak: a flottdknak bizo-
nyos id6kozonként feltétlentil ki kellett
kotniiik. Erre a célra tdmaszpontokat
hoztak 1étre, ahol a hajokat védett teriile-
ten partra is lehetett hizni (részben a ja-
vitasok elvégzése miatt, masrészt azért,
mert a kiszaradt hajétest nagyobb sebes-
ségre volt képes). A legnagyobb tdmasz-
pontok Athénban (Zea és Muniikhia) és
Karthdgéban (kerek kik6t) maradtak
fenn. Kisebb hadikikot6t ismeriink a kiiré-
naikai Apoll6nidbdl, a sziciliai Naxoszbdl
és a ciprusi Kitionbdl is. K6zos jellem-
z06jlik, hogy a hajok szarazfoldi tarolasat
a viz felé lejtS, fedett hangarokban oldottdk meg, melyek falai féstiszerden
hizédnak a partrdl a viz felé.

Idénként nagyobb embertomegek is dtnak indultak a tengeren. Céljuk dj
telepiilés, esetleg dllam alapitdsa volt. E mozgalmak legjellemz&bb korszaka
a Kr. e. 8-7. szdzad volt, a foniciai és gorog gyarmatositds idészaka. Ada-
taink gyakran csak arra utalnak, hogy mikor tortént egy-egy véros alapitisa,
illetve hogy honnan jottek az alapitok (bar idénként ebben sem egyeznek
meg a forrdsok). Az 4tlagosndl valamivel tobb adattal csak Kiiréné és Karthd-
g6 alapitdsardl, vagy a phdkaiai kolonizaciordl (Masszalia, Aléria, Vélia)
rendelkeziink. Az 4j telepiilés benépesedése nem zérult le az alapitassal, ké-
sGbb is érkeztek Gjabb telepesek, akikre a rendelkezésre 4ll6 foldteriilet par-
celldzéasakor az alapitok is elére szamitottak. Poliikratész szamoszi tiirannosz
uralma alatt példaul jelents szdmban vandoroltak Nyugatra az ellenzékiek
(példdul a filoz6fus Piithagorasz).

A tengeri utak f6 célja azonban a tengeri kereskedelem, az druszillitds
volt. A Foldkozi-tengeren az egész 0korban nagy mennyiségben szallitottak
gabonit, fémet, kovet, bort, olajat, s6zott hdst. A fémkereskedelem szem-
pontjainak egyes vélemények szerint meghatdrozé szerepe volt a koloniza-
ci6é célpontjainak megdllapitdsdban is. fgy a foniciaiak elsddleges célja a
szardiniai, illetve ibériai eziist kereskedelmének biztositdsa volt, mig a dél-
itdliai gyarmatositds egyik oka az etruriai fémek (f6leg vas) kereskedelme,
valamint a termékeny siksdgok megszerzése volt. Fontos szempontot jelen-
tett az is, hogy a kis territériumd varosallamok egy id6 utdn nem voltak ké-
pesek ellatni népességiiket: igy példdul tudjuk, hogy Tiirosz legalédbb I. Hi-
ram uralkoddsatdl (Kr. e. 10. szdzad eleje) kezdve élelmiszer behozataldra
kényszeriilt, mig a gorog teriileteken ez csak késdbb vilt sziikségessé. A ten-
geri gabonakereskedelem legfontosabb forrdsa Egyiptom, a Fekete-tenger
északi partvidéke (szkitdk) és Szicilia volt, késébb Eszak-Afrika is bekap-
csolddott. Augustus kordban Egyiptombdl 20 millié modius (140 000 tonna)
gabonit szallitottak — tengeri tton — Roéméba! Josephus Flavius emliti, hogy
Nero alatt Egyiptom négy hénapig tdplalta a vdrost — ez évi 420 000 tonna
fogyasztést jelenthetett. A bor fogyasztdsa és az olaj haszndlata (az étkezés
mellett a testdpoldsban, illetve vilagitds céljara) a mediterran életmdd alap-
pillére volt. A hellénisztikus kortél megjelend hatalmas hadseregek elldtdsa
olyan igényeket tdmasztott, amelyeket csak a tengeri sz4allitds volt képes ki-
elégiteni. Kiilonosen igaz ez a kései koztarsasag és a korai principatus korara,



amikor nagy hadseregek dllomésoztak, harcoltak olyan teriileteken, ahol
nem volt jelentds bortermelés, az olajbogy6 pedig nem termett meg. Jellem-
78, hogy a legtobb dél-franciaorszagi hajéroncs ebbdl az idGszakbdl szarma-
zik és az esetek tObbségében itdliai bort szdllitott. A hajézasi dtvonalakra a
sajndlatos mddon csak kis szdmban fennmaradt peripluszokbdl szerezhetiink
adatokat. A peripluszok olyan leirdsok, amelyek Osszefoglaljak egy-egy ten-
gerszakasz topografidjat: felsoroljak az ott é16 népeket, telepiiléseket, a fo-
lyokat, obloket, szigeteket tigy, ahogy a korabeli hajés latta Gket. Az egyik
legértékesebb ilyen forrdsunk a Déli tenger periplusza (Periplus Maris Ery-
thrais). Bzt a Kr. u. 1. szdzadban irta egy olyan személy, aki jol ismerte az
Indiai-Ocedn északnyugati medencéjét, és maga is kereskedett ezen a teriile-
ten. A lefrds nemcsak alapos foldrajzi ismereteket nydjt, hanem azt is meg-
adja, hogy hol mivel érdemes kereskedni.

A tengeri Ut nagyon veszélyes volt. A hajotorések leggyakoribb oka nem
is annyira egy kal6ztdmadds vagy tengeri vihar, hanem inkdbb a rossz hely-
meghatdrozas lehetett. Az archaikus kortdl kezdve a gorog tudésok képesek
voltak a nap delelési magassdgabdl és a datum alapjan a délkort kiszamitani,
de nem tudjuk, hogy ezt a tuddst mennyire haszndltdk fel a hajésok a gya-
korlatban. Térképeik biztosan voltak, erre Hérodotosz tobb helyen is utal a
perzsa habordk kapcsan, de mivel az okori térképeknek csak a leiré részei
(az emlitett peripluszok) maradtak fenn, nem tudjuk, mennyire voltak hasz-
nalhatéak navigdciés szempontbol — annyi mindenesetre valdszind, hogy nagy
Iéptékiek voltak. A 6§ probléma az volt, hogy egészen a 18. szdzadig a ten-
gerészek nem tudtdk meghatdrozni a hosszisédgi fokot, ugyanis ennek alap-
feltétele a hosszu tdvon is pontos Ora kifejlesztése volt. Marpedig csak a dél-
korok alapjan tadvolsdgok nem
szamithatok — a hajo sebessége alap-
jén ugyan elvileg ki lehetett szamolni
a megtett utat, de a mérést nem lehe-
tett pontosan elvégezni, a kis hibdk,
az dramldsok hatdsanak figyelmen ki-
viil hagyédsa viszont egyiittesen ko-
moly tévedésekhez vezethetett.
Irdnytd nélkiil nappal a Nap, esetleg
a part konttrja, éjjel a csillagok segi-
tették az irdny meghatdrozasat. Fel-
hés idében vakon hajéztak. J6 példa
erre Szent Pdl tengeri ttja, melyrdl a
Biblia szdmol be: Caesaredbdl Kréta-
ig zokkendmentes volt az ut, ekkor
azonban viharba keriilt a hajo, s igy
nem Itdlia partjaihoz érkezett, hanem
Miltdhoz, ahol végiil zatonyra futott.

A masik veszély a part menti na-
vig4ci6 sordn leselkedett a hajosokra:
pontos térképek és alapos helyisme-
ret nélkiil konnyen zatonyra futhat-
tak. Mivel a négyszogletes vitorlaval
csak hatszéllel és haromnegyed ol-

hajézds

helyeken legelészett kordbban, kivételesen ritkan ldtha-
tok csak a tengerparti terileten, Adulis komyékén. Ezzel
u kereskedthellyel szemben, a fengeren, jobbra, szdmos
egyéb kicsiny, homokos sziget is van, Adalaiounak neve-
7ik 6ket, tekndsbékak élnek rajtuk, melyeket az ichthyo-
phagosok a kereskedthelyre visznek.

Innen mintegy 800 stadionnyira egy mdsik, igen mély
6l taldthato, melynek szdjandl, jobb oldalon, egy ho-
mokpadka hordddott dssze, ennek mélyében obsididnkd
halmozédott fel, amelynek ez az egyedili leléhelye. En-
nek a teriletnek a kirdlya a moschophagosoktdl egészen
a fobbi barbdr teriletig, Zoskalés, aki életvitelében fu-
kar, s mindig tobbre vagyik, egyéb vonatkozasban vi-
szont nemeslelkd, s jaratos a gorog nyelv ismeretében is.

A Virds-tenger kariilhajézdsa 4-5.
W. Salgé Agnes forditdsa

dalszéllel lehet haladni, a sz€lirany
megforduldsakor koénnyen szirtnek
titkozhetett a hajo, ha nem tudtak vé-
dett helyen horgonyt vetni. Csak a
Kr. u. 3. szdzadtél jelent meg a
hosszvitorldzat a mediterran hajékon

(1) A palankra épiil6 hajotestnél, a klasszikus és a rémai korban szokdsos médszer esetében, a palank

deszkdinak érintkezd feliiletébe iireget vésnek (a két érintkez§ deszkandl eldre bejelolik a csapolds

helyét, ezért a két lireg egy vonalba keriil). Az iiregekbe fabol késziilt csapot helyeznek be (a csap
kezdetben hengeres volt, majd a Kr. e. 6. szdzad végétdl elterjedt a lapos, téglalap alakd csapok

haszndlata). A csapokat fapeckekkel rogzitették. (2) Miutdn a héj elkésziilt, behelyezték a fenék- és

oldalborddkat. Ezeket kezdetben varrassal, késobb bronz- vagy vasszogekkel rogzitették. A hajéférgektsl

és az algdktol kiviilr6l gyakran 6lomlemez boritdssal védték a testet. A kép a nagy méretd, dupla
paldnkkal megerdsitett Madrague de Giens-i, Kr. e. 1. szdzadi hajé szerkezetét mutatja.
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(a trapéz- vagy haromszog alaku, a
haj6 hossztengelyében kifeszitett vi-
torlaval sz€l ellen is lehet lavirozni).
A part kozelsége tehdt egyarant je-
lentett biztonsdgot (a helymeghatéro-
z4s szempontjabol) és veszélyt is.

A foldkozi-tengeri kal6zkodds a
Kr. e. 8-6. szdzadban, majd a Kr. e.
2-1. sz4zad folyamdn volt a legakti-
vabb. Tudjuk, hogy a sziciliai Zanklé
alapitéi kozott kiiméi kalézok is vol-
tak, az Odiisszeia pedig csaknem
»polgari” foglalkozasnak tekinti a ka-
l6zkodast. A kalézkodds a 6. szazad
utdn a stabil kiilkapcsolatok és a fel-
lendiil§ kereskedelem révén egy id6-
re hattérbe szorult, de a politikai
vagy gazdaségi ellenfelek tovébbra is
gyakran alkalmaztdk, illetve hoztdk
fel vadként egymadssal szemben. Az
etruszkok a gordg forrdsokban példdul
gyakran szerepelnek kalézként. A
hellénisztikus birodalmak gyengiilé-

A Kr. u. 625 koriili, bizanci kori, Yassi Addndl (Torokorszdg) feltart hajon egy Georgiosz nevi
hajésgazda kb. 900 borral teli amphorat szallitott. A hajo jellegzetessége, hogy mig a test alsé része az
antik csapoldsos technikdval épiilt, a hajé oldalpaldnkjét a kozépkorban elterjedt mddszer szerint
a kordbban behelyezett borddkhoz szegelték.

SIENT PAL HAJOTORESE

s mivel oft o szdzados egy Ifdlidba mend alexandriai
hajot taldlt, abba szdllitott be minket. Tébb napon at
zonban lussan hajozvdn és nehezen érkezvén
Knidushoz, mivel nem enged vala benniinket odajutni a
szél, elhajozank Kréta alatt, Salmoné mellett, és nagy
iggyel-bajjal elhajozvan mellette, jutdnk egy helyre,
melyet Szépkikotdnek neveznek, melyhez kizel vala
Lasea varosa. Mivel pedig sok idd mult el, és a hajozds
mdr veszedelmes vala, mivelhogy a bdjt is elmult im-
mdr, inti vala Pal Gket, ezt mondvan nékik: Férfiak, 1d-
tom hogy nemcsak a teréhnek és a hajonak, hanem a
mi életinknek is nagy kdrdval és bantoddsaval fog tor-
ténni o hajozds. De a szdzados inkabb hisz vala a kor-
mdnyzomesternek és a hajétulajdonosnak, hogynem an-
nak, a mit Pdl mond vala. Mivel pedig 0z a kikoté
telelésre nem volt alkalmas, a tobbség azt hatdrozd,
hogy hajozzanak el onnan is, ha valami médon eljutva
Fénixbe, Kréta kikatGjébe, mely délnyugot és északnyu-
got felé néz, kitelelhetnének. Mivel pedig déli szél kez-
dett lassan fGni, azt gondolvan, hogy feltett szandékuk-
nak uraivd lettek, elindulvan, kozelebb hajéztak el Kréta
mellett. Nemsokdra azonban viharos szélvész csapott le
oda, mely Eszakkeleti szélnek neveztetik. Mikor pedig o
hajé elragadtatott, és nem birt a széllel szembe menni,
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sével azutdn ismét megélénkiilt a ka-
16zkodas. Ezt az id6szakot Pompeius
hadjarata és a Foldkozi-tenger me-
dencéjének stabil rémai megszalldsa
zarta. Nemcsak forrdsaink utalnak a kalézkodds erételjes jelenlétére az emli-
tett korszakokban, hanem az is, hogy az archaikus kori és Kr. e. 2—1. szdzadi
kereskedelmi hajék roncsain sokkal gyakrabban fordulnak el6 fegyverek (si-
sakok, landzsédk, nyilhegyek stb.), mint a tobbi korszak hajoin.

A hajotorés, a halal a tengeren viszonylag gyakori esemény lehetett. Az
Ischia szigeti (Nédpolyi-6bol) Pithekusszai temetdjébdl elSkeriilt egy kratér,
amely egy felborult hajoét, vizbeful6 és a halak tdpldlékdvd valo legénységét
abrazolja. J6 fantdzidji régészek a leletet Osszefiiggésbe hoztdk a kortars
Odiisszeia hajotorés-jelenetével. Valdszintibb azonban, hogy mind az eposz,
mind a vdzakép a val6 életbSl meritett t€émat. Szamos gordg és romai sirem-
1€k, felirat utal a tengeren €letét vesztett hajosra, kereskedére, mint példaul
az oiantheiai (Lokrisz) Menekratész tumulusa Korfun (Kr. e. 7. szazad),
vagy az athéni Démokleidész sztéléje (Kr. e. 4. szdzad).

Az egykori katasztréfak emlékei a hajéroncsok. A roncsok tanulményo-
zésa lehetdséget nyujt arra, hogy a régész az irott és képi forrasoktdl —vagyis
attdl a képtdl, ahogy az dkoriak lattdk és lattatni szerették volna magukat —
fliggetleniil gy(jthessen adatokat az antik haj6zasrél. Az antik hajéroncsok
vizsgdlata sordn kideriilt, hogy az 6kori hajoépités logikdja alapjaiban tért el
a kozépkori és modern hajéépitészetétsl. A kdzépkorban a fa hajok gerincét
és bordait, vagyis a test vazat készitették el elszor, majd erre rogzitették a
palédnkot. Az 6korban ezzel szemben eldszor a paldnk deszkdit erdsitették
Ossze (csapoldssal, vagy varrdssal), majd a kész héjba helyezték be utdlag a
borddkat. A ma ismert technolégia a Kr. u. 7. szdzad koriil terjedt el. Az
egyes konstrukcids részletek természetesen folyamatosan fejlédtek, ami ha-
tassal lehetett a hajosok és hajoépitdk teljesitményére is.

A roncsok leletanyagat, a rakomdnyt vizsgdlva dltaladban meg lehet alla-
pitani a berakodds helyét. A rakoménytipusok alapjan elkiilonithetSk a tavol-
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sagi kereskedelem homogén rakomanyu hajéi (az ékor tankerei) és a kik6t6rél



kikotdre jard, vegyes rakomdanyu kis hajok. Szerencsés esetben a legénység-
6l is szerezhetiink adatokat hasznélati targyaik alapjan (kormos kandci mé-
csesek, bekarcolt feliratd csészék, korsok stb.).

A kikotSkben, horgonyzéhelyeken elvesztett horgonyok alapjén azt is
meg lehet dllapitani, hogy a kiilonboz6 korszakokban mekkora forgalmat
bonyolitott le a kikotd, mekkora hajok horgonyoztak benne, és szerencsés
esetben azt is megtudhatjuk, hogy honnan j6ttek a hajok (ezt megéllapitani a
legnehezebb).

A viz alatti régészet segitségével nemcsak ellendrizni lehet a forrdsok
alapjan levont kovetkeztetéseket, hanem uj adatokkal is gazdagithatjuk a
forrasok altal nyujtott képet.

(A képek forrasa: Pomey, P. [szerk.], La navigation dans I’antiquité.)

IRODALOM

Az 6kori mediterraneumi hajézasrol altalaban: Casson, L., Ships and Seamanship in the
Ancient World, Princeton, 1971; ud., Travel in the Ancient World, London, 1974; Basch,
L., Le Musée imaginaire de la marine antique, Athén, 1987; Pomey, P., (szerk.), La navi-
gation dans I’antiquité, Aix-en-Provence, 1997.

Kalézkodds: Ormerod, H. A., Piracy in the Ancient World, Liverpool, 1924, valamint
Maréti Egon tanulmdnyai a koztdrsasdgkori kalézkoddsrol.

Hajoépitészetrdl, hajéroncsokrol, viz alatti régészetr§l bévebben: Stefty, J. R., Wooden
Ship Building and the Interpretation of Shipwrecks, College Station, 1994; Gianfrotta, P.
A.—Pomey, P., Archeologia Subacquea. Storia, techniche, scoperte e relitti, Milano, 1981;
Delgado, J. P. ed.: Encyclopaedia of Underwater and Marine Archaeology. Yale Univer-
sity Press 1997. Magyarorszdgon is elérhet§ szakfolyodiratok: Archaeonautica (Parizs),
International Journal of Nautical Archaeology.

hajézds

nekiereszvén azt, vitetink vala tova. Mikor pedig egy
kis sziget ald futottunk, mely Klauddnak hivattatik, csak
alig birtuk hatalmunkba keriteni a csolnakot. Melyet mi-
utdn felvontak, véddeszkozoket alkalmaznak vala, aldl
megdvedzvén a hajot; és mivel félnek vala, hogy zdtony-
ra bukkannak, lebocsdtvan a vitorldt, dgy vitetnek vala.
Mikor pedig a szélvésztdl nagyon hanyattatdnk, mdsnap
o hajoterhet kihdnydk; és harmadnap tulajdon kezeink-
kel hdnyok ki a hajd felszerelését. Mikor pedig tobb na-
pon dt sem nap, sem csillagok nem ldtszottak, és nem
kis vihar szorongatott, tovdbbra minden reménységink
elvétetett életben maraddsunk feldl. [. . .]

Mikor pedig a tizenegyedik éjszaka eljott, a mint ide s
tova hdnyatdnk oz Adridn, éiféltaiban észrevevék o haj6-
sok hogy valomi szdrazfild kizelget hozzdijok. Es lebo-
csdtvan a vizmérd ont, hosz Glnyinek talaltdk, majd egy
kevéssé tovdbb menvén és ismét lebocsdtvan a vizmérd
ont, taldlak tizendt dlnyinek. Es mivel fltek, hogy szirfes
helyekre vetGdhetnek, a hajonak hdtulso részébdl négy
vasmacskat vetvén ki, kivanjak vala, hogy nappal le-
gyen. [...]

Mikor pedig megvirradt, a szrazfoldet nem ismerik vala
fel, hanem egy tengeroblét sajditanak vala, melynek si-
ma partja van, melyre végezék, hogy kihajtjdk a hajot
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